








Styrbord og bagbord halse
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Et klinkbygget skibs planker hedder bord. Pa de fleste vikinge-
skibe sad roret pa en planke i hgjre side. Det gav navnet til
hgjresiden som styrbord. Den side, som rorgeengeren vendte
bagen til, kunne sa passende hedde bagbord.

En rasejler, som sejler bidevind med vinden ind fra styrbord,
har rasejlets ene sidehjerne sat fast forude i styrbord side.
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Sejlets hjerne kaldes da halsen, og man siger, at skibet sejler
pa styrbords halse.

Nar der vendes gennem vinden, fares sejlets hjgrner rundt,
sa det, der for var halsbarm, bliver til skedebarm og det, der
far var skadebarm, bliver til halsbarm. Nar der er vendt, sejler
skibet pa bagbords halse.



Sejlene seettes

Nar sejlene seettes ved land, bar man som hovedregel laegge
jollen vindret. Det betyder, at den har steevnen mod vinden.
Ligger jollen mellem pzele i havn, m& man hale sig ud og fortaje
vindret, mens sejlene saettes. Man fortgjer med fanglinen, der
er fastgjort i steevnen. Linen lzegges om en pael, jollen fires en
badleengde ud og linens lgse ende tages ind og szettes fast.
Nu kan baden svaje frit med steevnen mod vinden pa samme
made, som la den ved bgije eller en pael i stranden.

For svaj seettes sejlene agter fra og fremefter. Begrundelsen for
det er, at det agterlige sejl holder agterenden bort fra vinden og
hjeelper til, at baden forbliver vindret.

Nar storsejlet er hejst til tops, strammes faldet godt , sa forliget
star stramt mellem halsline og fald. Man ber kontrollere, at
lidselinen ikke star for stramt. Sejlet skal kunne svinge frit bag
masten ca. en tomme bag den. Nar sprydstagen szettes i sin
strop skubbes den godt opad. indtil der dannes en diagonal
fold i sejlet fra sprydbarm til halsbarm. Denne fold rettes ud, nar
sejlet skades for vinden. Sprydstagens strop, som ber veere af
hamp, vaedes med en sjat vand, sa den bider godt om masten
og ikke skrider, mens der sejles. Kan jollen fare topsejl, er
sprydstagen naturligvis sat om bagbord for sejlet.

Nar storsejlet er sat, skal skedet sta lgst, sa sejlet kan blafre
frit, mens man saetter topsejlet. Topsejlet ligger rullet op pa sin
stage i bagbord side med toppen agter og taen for. Nu er det
nemt at tage topsejlsskadet fra sprydstagen og satte det fast
i topsejlets skadebarm. Man haler i skadet og topsejlet rulles
ud som et rullegardin, nede fra og op. Topsejlsskadet sattes
fast pa sprydstagens klampe, mens man sastter topsejlsfald og
taline fast pa stagen. Derefter hales pa fald og taline samtidigt,
og topsejlet vipper op pa sin plads over mastetoppen. Skadet
hales nu ind og topsejlets skadebarm straekkes ud til nokken af
sprydstagen.
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Man arbejder sig nu fremefter med at seette smakken pa samme
made som storsejlet, dog saettes smakkens sprydstage om
styrbord. Et smakkesejl star og treekker bedst, nar sprydstagen
star til luv af sejlet. Nar man veelger at satte stagerne om
henholdsvis styrbord og bagbord pa en tosmakke, er det for
at udligne fordele og ulemper ved styrbords og bagbords
sprydning. Stagfok saettes med stramt og godt strakt forlig.

Farer jollen klyver, er den det sidste sejl, man saetter i havn
eller ved peel og baje. En flyvende klyver skal saettes seerdeles
hardt i faldet, sa dens forlig star stramt.

Indtil afsejling skal alle skeder sta lgse og sejlene blafre frit.
Nar alle fald er kvejlet paent op pa deres klamper, og skederne
ligger ved deres pladser, er man klar til at sejle.

| enhver jolle er det meget vigtigt at faldene altid seettes pa
klamperne og skydes op pa ngjagtigt samme made, som alle
ombord kender. Det skal vaere sédan, at hvilken som helst af
besatningen kan gere faldene los, hvis der skal rebes eller
bjerges sejl for optraekkende darligt vejr.

Nogle foretreekker at afsejle pa arbejdstajet alene og saette de
lette sejl undervejs.

Under sejlseetning har ukyndige hjeelpere om bord ofte en
tendens til at ville hjeelpe til ved at holde i skaderne til de
blafrende sejl. Det er helt forkert. Sejlet fanger vind, og
baden begynder at skaere frem og tilbage i fortgjningen. Det
svarer til at saette bilen i gear og treede pa speederen, mens
handbremsen er sat.

Er der meget blaest, ber man overveje at rebe inden afsejling.
Det er altid lettest at gare ved paelen. Nar storsejlet er sat,
rebes det straks. Derefter saettes forsejl, som eventuelt ogsa
rebes.


















At sejle halvvind med vinden tveers

Nar man sejler med vinden vinkelret ind pa badsiden, siger
man, at vinden er tvaers, og baden sejler halvvind.

Det er god vind, hvor sejlene baerer godt. De skal sta slaekket
godt ud, og det er vigtigt at finde en skadning, som giver den
rigtige balance, sa jollen Igber let pa roret.

At sejle i aben bad pa halvvind i noget sg, kraever en god
rorgeenger. Pa halvvinden vil bglgerne ramme badsiden i hele
dens leengde. Er sgen grov, kan et brod nemt give en god sjat
vand indenbords. Derfor holder den erfarne rorgeenger hele
tiden gje med bglgerne ud til luvart. Hvis man nu skenner, at
en seerlig stor belge vil breekke og maske sende et brod ind i
baden, styrer man ganske enkelt uden om den belge, hvis det
pa nogen made er muligt. | de fleste tilfeelde kan man dreje lidt
mod lae, det giver fart, og man kan styre lee om den truende
balgekam. Ser man, at man ikke kan na at styre bort fra bglgen,
er det mest sikkert at dreje staevnen op mod den, det bremser
ganske vist farten lidt, men man undgar at fa vand i baden.

At sejle med vinden foran for tveers

Nar man sejler i modvind pa en kurs, hvor man kan na sit mal
pa samme halse, siger man, at der sejles foran for tveers.

Med vinden ind foran for tveers er det uhyre vigtigt, at sejlene
skades rigtigt, for at baden kan ga godt.

At baden overhovedet kan sejle mod vinden skylides, at der
dannes et undertryk pa laesiden af sejlene, nar vinden stryger
forbi dem. Jo sterre vindhastigheden er, jo sterre er det
undertryk, som kan suge baden fremad. Nu skal man huske
pa, at badens fart fremad skaber en fartvind af en lidt anden
retning end den virkelige vind. Fartvinden er mere spids end
den virkelige vind. Det betyder, at den vind, som pavirker
sejlene, eendrer retning afheengig af badens fart. Nar man
sejler foran for tveers, ma man altsa stramme lidt ind pa sine

125

sejl, efterhanden som baden kommer op i fart, og sleekke lidt
ud, nar farten falder.

Der er mange, der gor den fejl, at de sejler med vinden foran for
tvaers med alt for stramme skeder, som om de sejlede pa kryds
mod et mal, hvor det gjaldt om at vinde hgjde. Det er forkert.
En smakkejolle har netop sin styrke pa evnen til at sejle hurtigt
med lidt sleek pa skederne. Den korteste afstand mellem to
punkter er nu en gang den lige linie. Kan man helt tydeligt na sit
mal pa samme halse, ber man styre ret pa det og arbejde med
sejlene, sa de hele tiden traekker optimalt.

Er man i tvivl, om man nu ogsa kan na sit mal pa samme halse,
fordi vinden har tendens til at spidse, kan man selvfalgelig med
fordel tage lidt hgjde i forhold til malet for sa senere at falde af
og slaekke lidt ud.

Alle langkelede smakkejoller har en vis afdrift mod lee, nar der
sejles med vinden tveers og foran for tveers.

Der er nogle hovedregler for afdriften. Jo mere fart, man kan
holde i jollen, jo mindre er afdriften, og sejler man med for
stramme sejl, sges afdriften mod lee.

Det handler helt enkelt om at holde fart, og at skade sine sejl
sa de treekker fremad.









P& kryds ma man arbejde med jollen i forhold til sendringer i
vindstyrker og vindretning.

| pustene, nar vindstyrken stiger, skaerer man op, gar teet fil
vinden og vinder hgjde uden at tabe fart. Mellem pustene,
nar vindstyrken falder, mad man falde lidt af pa kursen for at
bibeholde sin fart.

Hvis vinden rummer, ma man skare mere op.

Hvis vindretningen endres mere permanent, sa vinden
spidser, kan det betale sig at stagvende og laegge sig over pa
den anden halse.

Sejler man pa kryds i hard modvind, ma man fere s meget sejl
som muligt. Det giver den bedste fart, og den bedste evne for
jollen til at ga hgijt til vinden. Det er en svaer balance. | princippet
forer man sa meget sejl, at jollen ville kaentre, hvis man lod den
falde tveers for vinden med stramme skader, men man sejler pa
en harfin balance med vindens tryk i sejlene. Kraenger baden
for meget, skaerer man op, sa kraengningen rettes op.

Der er imidlertid igen en tommelfingerregel, man kan rette sig
efter.

Jollen skal kunne baere sine sejl fyldte i middelvinden. Det vil
sige den vind, som blaeser konstant mellem pustene.

Pa kryds bar de lette sejl, topsejl og klyver veere trimmet sadan,
at det er de sejl, der farst lever og slipper vinden, nar man ma
skeere op for et pust.

Det er meget vigtigt, at en klyver er trimmet rigtigt, nar jollen
ligger pa kryds. Den almindelige fejl er at seette klyverskadet
for hardt og stramt. Der dannes et drejemoment i staevnen mod
le, og selvom jollen sejler fremad, vil den have stor afdrift.
Klyveren trimmes pa bidevind ved at styre sa teet til vinden pa
de gvrige sejl, at jollen gar hurtigt og hgjt. Klyveren skal nu
hales til, sa den lige akkurat fyldes og traekker. Hverken mere
eller mindre. Nar man ma skaere op for et pust, skal der dannes
en fold bag klyverens forlig, hvor den mister vinden. Man kan
desuden trimme klyveren, sa jollen ligger let pa roret. Foles
jollen luvgerrig pa roret, bar klyveren hales lidt. Fales jollen
legerrig, skal klyveren slaekkes.
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Hvis man oplever, at man meget ofte ma skeere op for at tage
vinden ud af de lette sejl, er det pa tide at stryge et af dem. Det
vil oftest veere topsejlet, som tages ned farst, da det har den
starste effekt pa kraengningen.

Har man bjerget de lette sejl, og vinden ager yderligere, sa man
for ofte ma skaere op, kan man sette forsejlet hardt og fladt,
sa der dannes lidt bagluft i storsejlet. Det retter jollen op, men
er kun en midlertidig l@sning. Viser det sig, at vinden er gget
konstant, er det tid til at rebe.

Stagvending

At vende ved at styre steevnen gennem vindgjet hedder at
stagvende eller at ga over stag. Under stagvending skiftes
der halse. Mastens langskibs barduner hedder stag. Under
stagvending skiftes vindens retning fra den ene til den anden
side af staget.

De fleste smakkejoller stagvender kun besveerligt og langsomt
ved hjelp af roret alene. Bruger man sejlene rigtigt under
stagvendingen, gar det imidlertid let og fint.

En stagvending indledes med, at man falder lidt af pa kursen
for at fa god fart (1). Nar farten er passende, laegges rorpinden
i . Mens staevnen nu drejer fra lae mod luv og vindgijet, tager
rorgengeren fat pa storskedet og ferer storsejlets agterlig
stramt og fast ind mod badens midte, saledes at sejlets agterlig
stadig fanger vind og trykker jollens agterende mod Iz (2).
Nar man er inde i vindgjet, og vinden stryger ret langskibs,
vil forsejlet, der stadig star fast, begynde at bakke og trykke
forskibet over mod den nye kurs (3).

Under dette szetter rorgaengeren storskadet under varnaglen i
den nye halses Iz side.

Nar jollen er drejet praecis sa meget, at storsejlet kan fange
vind, skedes det ind, og bakken slippes ud af forsejlet, som
ogsa skades ind i l. Straks begynder jollen at sejle fremad
pa den nye halse (4).
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Vejrvarsel..

Regn far vind. Topsejl ned og klyver ind.
Vind far regn. Topsejl ned og op igen.

Denne leeresatning har safolk sandsynligvis bragt her til fra
tieneste i engelske sejlskibe.
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Pa engelsk handler varslet desuden om at rebe, og det lyder
mere melodisk med bedre rim:

Rain before vind. Topsail down and all refs in.
Wind before rain. Topsail down and up again.





















Sejlads i hardt vejr

Som brugsbad til fiskeri og transport var smakkejollernes skrog
og rig tilpasset deres lokale farvand, sa der kunne sejles under
stort set alle vejrforhold. Man sejlede selvfelgelig ikke ud i
kuling og storm, med mindre det var livsngdvendigt, men folk
og fartgjer kunne besejle deres farvande. Blev vejret grimt og
hardt, mens man var ude, vidste man, hvad der skulle geres,
og hvordan man kom sikkert i land.

De gamle talte om fuldsejlsluft. Der er en vindstyrke, hvor jollen
baerer arbejdstajet uden problemer. @gede vindstyrken, sa det
kneb at baere fuldt, talte man om et rebs kuling, og man tog
forste reb. Ved yderligere @gende vindstyrker, var der ting,
man kunne gere for at undga keentring, og gik sgen heijt, var
der desuden noget at gere for at undga, at seen bred ind i
baden. Der var nok ikke nogen, der bred sig om at veere pa
havet, nar disse forholdsregler skulle treeffes. Man sejlede af
ngdvendighed. Det handlede om at komme levende i land

Vi sejler af overskud og forngjelse og mest i den varme arstid.
Der er ingen ngdvendighed, der byder os at opsgge hardt vejr
pa havet. Men vi kan alle sammen komme ud i den situation, at
vejret bliver rigtig grimt, mens vi er ude. Da er det godt at vide,
at en smakke er bygget til at skulle klare vejr og hav, og hvis vi
bruger den rigtigt, kan vi sejle trygt.

At rebe

Alle smakkejoller bar have gode og enkle systemer til at mindske
sejl. De lette sejl skal kunne tages ned hurtigt, og arbejdstgjet
skal kunne rebes. Har man tilfgrt sin jolle nogle andringer i
riggen, som afviger fra den oprindelige, er det uhyre vigtigt, at
disse andringer ikke forhindrer eller besvaerligger rebning.

At rebe en traditionelt rigget smakke er let. En god badferer skal
kunne gennemfgre en rebning under alle forhold, i piskende
vind, i marke, i grov s@ osv.
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Er man alene ombord, ma man rebe, mens jollen er drejet bi
pa styrbords halse. | den stilling i forhold til vinden har baden
retten til vejen, andre fartgjer ma vige, og man har arbejdsro,
mens man reber.

Er man flere ombord, reber man, mens jollen sejler fremad,
der skal holdes fart, sa der kan styres. Kursen legges med
vinden foran for tvaers, mens rebningen gennemfares. Er man
to personer om bord i jollen, foretages en rebning saledes.

1. Rorgaengeren farer storskedet op i agterligets farste
rebekovs. Han slipper ganske enkelt roret et gjeblik, holder
skodebarmen med den ene hand, stikker skadets lgse tamp
gennem kovsen, haler skadet til sig og saetter det igen under
varnaglen. Underliget er nu foldet op, sejlet er strakt, baden
sejler.

2. Makkeren lgsner fald og hals.

3. Makkeren fgrer sprydstagen i stroppen ned ad masten til et
passende punkt lavt over klamperne.

4. Den diagonale fold i sejlet fra faldbarm til skedebarm retter
makkeren ud ved at stikke halsens tovende op i masteligets
farste rebekovs og traekke sejlet nedad masten og saette den
rebede halsbarm fast.

5. Faldet seettes fast.

6. Nu er der rebet. Resten er handarbejde. Underliget rulles
paent op til rebesejsingerne og bindes til med rabandsknob.

Den lille smakke eller en stagfok rebes pa ngjagtig samme
made som storsejlet. Om stagfokken er der desuden det at
sige, at man ikke ber have sjakkel eller karabinhage i halsen,
fordi det netop er sa nemt at stikke en lille tovende op i forligets
rebekovs, nar der skal rebes.

Et stort smakkesejl med fast stdende stage, spryddirk pa
stagen og udhalerline til srydbarmen rebes pa en lidt anden
made end den beskrevne.
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At vinke sgen af

af seen med handen og i evrigt deekke med ryggen for

Han skulle ganske enkelt lzene sig agter over og feje toppen
slagvandet.

jolien lab med vejret i sveer s@, var det rorsmandens opgave at

| fiskerlejet Kovik, Sanda pa Gotland fortalte fiskerne, at nar
vinke s@en af, hvis et brod truede med at sla ind i baden.
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Jollen render

Under sejlads pa plat leens og med vinden agten for tvaers i
friskt vejr, kan man opleve, at jollen begynder at sejle meget
hurtigt i seerlige situationer, nar den lagber ned ad forkanten af
en balge.

Der sker det forunderlige, at baden fglges med balgens forkant
over en lang straekning. Der er et sarligt samspil mellem
vindens tryk i sejlene og den fremadskridende beveegelse i
balgen, som baden sejler pa. Da smakkejollen ikke stikker sa
dybt med sin kal, og da den er forholdsvis let, laftes den lidt i
vandet og foretager en slags planing frem med belgen. Man
siger, at jollen semiplaner. Det betyder i praksis, at den sejler
hurtigere, end dens vandlinieleengde egentlig tillader under
almindelige forhold.

Det er en god tommelfingerregel, aten kalbygget jolle kan lgbe
sin vandlinieleengde i meter ud i knob. Er jollen 5 meter lang,
kan den altsa optimalt Iabe 5 knob. Taet op mod den optimale
hastighed suges agterenden lidt ned, og baden vil ikke slippe
vandet.

Nar en jolle semiplaner, sker der lige det modsatte. Baden
lgftes af balger og sejltryk. En klinkbygget jolle suger en masse
sma luftbobler ind langs plankerne, mens den sejler fremad.
Nar jollen er oppe i fart glider skroget gennem vandet baret
pa en pude af luft. Agterude kan man faktisk se en stribe af
luftbobler under vandet bag roret.

Hvis man synes, det er sjovt at sejle rigtig hurtigt, kan man
udnytte jollens evne til at rende pa s@en for agterlig vind.
Sejler man plat Ieens, og jollen begynder at rende, ma man
styre lige med balgens retning. Det giver det leengste rend.
Man vil opleve, at jollen taber noget af sin fart, hver gang den
mister kontakten med bglgens forkant. Der sker som regel
det, at balgen Igber fra en. Det geelder om at blive pa belgens
forkant sa laenge som muligt, og lade den fgre baden frem.
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Det er vigtigt at styre meget preecist, sa man ikke far en ufrivillig
bomning.

Jollen kan ogsa rende med vinden agten for tveers. | det gjeblik,
man maerker, at den begynder at rende med balgen, styres der
mod lee, altsd med balgens retning. Det geaelder om, at jollen
render pa en kurs med belgen samtidig med, at man holder
vinden sa tilpas tveers, at sejlene fyldes. Hver gang rendet gar i
sta, ma man styre lidt mod luv for at fylde sejlene og veere godt
oppe i fart, far den naeste belgekam fanges.

At lade rende med s@en i friskt vejr er sjovt, men det er ikke helt
ufarligt. Hvis balgerne er korte og stejle, kan der ske det, at man
mister vand pa roret, i det gjeblik jollen rider pa balgekammen
med agterenden laftet op. Sa er det umuligt at styre. Det er
vindens tryk i sejlene og balgens bevaegelse, der bestemmer
kursen. Er farten hgj, kan jollen skaere ud og kaentre.

Hvis en jolle sadan skeerer ukontrolleret ud, siger vi, at den
stikker i rend.

Det er sjovt, nar vi kan fa jollen til at rende, men det er farligt,
nar den stikker i rend pa egen hand.

Det kan veere sveert at afgare, hvornar der skal mindskes sejf,
mens jollen lgber med vejret i brydende se.

Jeg er af den opfattelse, at man ber fare sa meget sejl som
muligt, sa leenge man tar.

Store brydende belger er farlige for en aben bad. Nar jollen
lgber hurtigt med vejret, falges den med bglgerne, og der er
mindre risiko for, at de bryder ind i baden.

Der er dog nogle tydelige tegn pa, at der ber mindskes sejl.
Hvis jollen har tendens til at dreje mod luv pa grund af
drejemomentet i det udfirede storsejl, er det tid at mindske.
Med storsejlet rebet helt ned og fuld dug i forsejlet, kan der
skabes balance igen, nar de to sejl er spilet til hver sin side.
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Nogle typer af vikingeskibe havde en seerlig bordgan{’\ rogej a“en n?bygget kopi af knarren, kan man tydeligt se, hvordan
under vandet. Det var en plankerang, som var stillet Emerm%oblerne slippes ud under agterskibet, nar knarren er i fart.
lodret end de avrige. A

Den seerlige planke kaldtes meginhofer. Den v1rkede\sadJ1 Den kendte badkonstruktar Peer Bruun har tegnet en
at den bade bremsede skibets afdrift mod lee og dannede en smakkejolle som stabes i glasfiber. Han har kaldt den en
langsgaende rille i bunden, hvor luftbobler kunne samle sig og meginjolle, fordi den har bundprofii med form som skibene
hjeelpe med at baere skroget gennem vandet. med meginhofer. Den lille jolie er saerdeles velsejlende og kan
Det store havgaende skib knarren, var bygget med meginhofer. netop rende med sgen pa en pude af luft.
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arerne, idet rorgaengeren dirigerer farste makker med rab som:
“*Skod lidt - Ro om styrbord- osv”

14 Samtidig er anden makker sprunget ud i forrummet eller blot
til e side for at gribe svemmeren i vandet. | samme gjeblik
anden makker har tag i svemmeren rabes. “Jeg har fat!”

15 Rorgeengeren seetter nu storsejlets skade fast og jollen er
drejet bi. Samtidig tager farste makker arerne ind.

16 Svemmeren ligger nu i lee side og holdes fast af anden
makker ved arme og skuldre. Da jollen driver ganske langsomt
fremad, vil svemmerens ben fgres agterover. Farste makker
griber svgmmeren ved hoften, evt. i livrem eller redningsvestens
beelte.

17 Rorgaengeren slipper roret og gar frem midt i jollens luv
side for at skabe kontravaegt, idet jollen nu er kreenget sa Il
lgnning ligger lavt ud for svemmeren. Tampen af storskgdet har
rorgaengeren taget med sig frem.

18 Forste og anden makker ruller svemmeren ind. Idet
svgmmeren har bryst og hofte inde pa lenningen rabes: “Vip
ind!”

19 Rorgaengeren forsgger nu at kreenge jollen mod luy,
samtidig flytter farste og anden makker kropsveegt ind mod
badmidten. Kraenger jollen for meget, mens der vippes ind,
slipper rorgeengeren storskadet los og befriet for sit sejltryk, vil
jollen rette sig yderligere op.

Denne fremgangsmade er beskrevet med meget gode forhold,
idet jollen er godt bemandet. Er man kun to personer om bord,
og den ene falder ud, ma rorgaengeren gennemfare hele
mangvren alene og kun pa sejlene. Det kraever gvelse. Jollen
skal ligge drejet bi ved svemmeren, s& man alene kan hjeelpe
sin makker indenbords igen.

Er man to personer tilbage i jollen, ma makkeren tage sig af
udkig og intet andet, indtil der skal drejes bi.

Enhver dygtig smakkesejler bgr kunne gennemfgre en samle
op manavre alene pa sejlene. Arerne bruges kun til at hjselpe

150

mangvrens afslutning, s& man er helt sikker pa at fa fat pa
svgmmeren.

Mange sejlere foretraekker en anden type mand over bord
mangvre, som indeholder en kovending i positionen tvaers
af svemmeren. Det duer ikke i en langkeglet smakkejolle. Der
tabes let alt for meget hgjde i kovendingen. Den her beskrevne
fremgangsmade virker med garanti pa alle kurser i forhold
til vinden uden tab af hgjde. Det er imidlertid vaesentligt, at
man holder hovedet koldt og styrer tilsteekkelig langt ud pa
halvvinden, sa der er et godt mangvrerum til at styre og senere
bremse jollen i tilbagelabet. Selve stagvendingen kan ikke ga
galt, da arerne jo er lagt frem og kan tages i brug, om jollen af
en eller anden grund skulle ga i sta i vindajet.

En indreammelse

Pa dette sted i beskrivelsen af smakkejollerne, ma det veere
passende at fortalle zerligt, at jeg aldrig har oplevet eller hort
om, at nogen skulle veere faldet over bord fra en smakkejolle
uden bomsejl. Smakken er et trygt fartgj at sidde i under alle
vejrforhold.

Jeg har samlet et sgkort op, som bleeste ud, og jeg har skullet
sejle til bajer og vagere for at dreje bi ved et fiskereskab.

Som vejleder har jeg gvet mand over bord mangvre igen og
igen, og at kunne det, sa at sige pa rygmarven, er et ufravigeligt
krav til en badferer. Selve mangvren er ikke vanskelig at lzere.
Det virkeligt sveere er at tage en vad, tung og traet person op
af vandet.

En enkelt gang har jeg samlet et par uheldige kajakroere op. Det
gik let, fordi de selv kunne hjeelpe til. En anden gang samlede
jeg en noget forkommen fritidsfisker op. Vi var heldigvis et par
stykker i jollen, og manden kom ikke indenbords, far kniven
havde vaeret i brug og snittet de tunge waders bort.






Kaentring

Smakkejoller er sgdygtige fartgjer og forlis pa grund af
bordfyldning i sveer sg er uhyre sjeeldne. Nar smakkejoller er
forlist er det i langt de fleste tilfeelde sket ved kaentring. Det vil
sige, at jollen er veeltet pa grund af vindens tryk i sejlene.

Der synes at veere to typer af hovedarsager til kaentring.

For meget sejl i forhold til vindstyrke er den helt overvejende
grund til kaentring. Det skyldes dels fejlvurderinger af vejr
0g egne evner, men ogsa ofte at jollens rebesystemer var
mangelfulde. Det sker ofte, at smakkejollesejlere lader sig
friste til at tilfare jollens rig nogle finurligheder i form af smarte
blokke, trisser og taljer. Det kan for sa vidt veere i orden, men
hvis finurlighederne hindrer eller besvaerliggar hurtig og effektiv
rebning, er det en alvorlig fejl, som kan fa fatale falger. Nar man
taler om, at smakkejollen er et sgveerdigt fartgj, er det netop
fordi den i sin oprindelse som arbejds- og brugsbad rummer
muligheder for at mindske sejl, som kunne tilpasses stort set
alle vejrforhold.

Forkert fering af sejlenes skader, er en anden vaesentlig arsag
til keentring. Her geelder desvaerre den samme tendens, at
nogle smakkesejlere forfalder til at tilfare riggen nogle trisser,
talier og laseanordninger, som tilsyneladende ger sejlads
i magsvejr lettere, men som kan vere direkte farlige, nar
situationen kreever, at der fares sejl i friskt til hardt vejr.

En smakkes storsejls skade ber aldrig sta fast, men holdes i
handen og bremses over en varnagle. Generationers erfaring
har vist, at den skadning er den sikreste. Erfarne badfarere
kan veelge at satte skadet med et slipstik pa varnaglen. | sa
fald er det fast regel, at skadet ligger over rorgaengerens knee.
Rorgaengeren har bogstaveligt skedet pa skadet.

Nogle ulykkelige keentringer har desuden vist, at seetning af
vanter og stag med rustfri wire og vantskruer var seerdeles
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uheldige eendringer, som forhindrede den kaentrede besatning
i at rive masten ud og rette jollen op.

En smakkerig skal kunne tages ned eller i veerste fald rives ud
af den kantrede jolle. Er der brugt wire til stag eller vanter, skal
de settes med sytove, som hurtigt kan Igsnes eller kappes.
Fiskere, lodser, gboere og kystboere er keentret med deres
joller, nar uvejr overraskede dem pa sgen. Der findes vist ikke
den kystegn i Danmark, hvor folk ikke kan berette om tidligere
tiders ulykker. Man sejlede af n@dvendighed i al slags vejr og
pa alle arstider. Det havde til tider store omkostninger.

| gamle dage var jollernes sikkerhedsudrustning seerdeles
mangelfulde i forhold til de muligheder, vi har i dag.

| disse ar, hvor smakkejoller bruges til friluftsliv og rekreativ
sejlads, sker der stadig kaentringer. Nogle har veeret seerdeles
tragiske.

En smakkejolle kan keentre, og det kan ske med selv den
dygtigste badfarer ved rorpind og skade. Den viden bar ingen
af 0s nogen sinde glemme.

Med den viden og den teknologi, vi har til radighed behaver en
keentring imidlertid ikke at udvikle sig til hverken en livstruende
situation eller en tragedie.

| mange filfeelde vil en velfungerende besatning selv kunne
rette den kaentrede jolle op, tamme den for vand og selv bjerge
sig i land. Kan jollen ikke tammes for vand, kan den, hvis den
ellers er rigtigt udrustet med opdriftsmidler og signaludstyr,
beere sin beseetning, som kan afgive nedsignal og afvente
hjeelp fra land eller andre fartgjer.

Langt de fleste keentringer sker fra luv mod lee. Det betyder som
regel, at besatningen i selve keentringen er placeret i luv side.



Anders og Gommeline

Familien Brysting i Kerteminde ejer
tresmakken Gommeline og bruger den
som fritidsjolle. Anders sejlede en tur alene
ud langs Stavrelandet en sommerdag.
Da han krydsede hjem, var vinden frisket
noget. | et hardt pust lagde jollen aret til, og
vandet fossede ind. Anders rev storskaedet
los og rakte ud efter skaderne til smakke
og klyver, men naede det ikke. Jollen lagde
sig til lee og fyldtes med vand. Anders la og
svemmede i et veerre roderi af sejl, arer og
lese bundbreedder. Sa startede han agten
fra og rev masterne ud af baenkene. Jollen
rettede sig op og beelgfiad i balgeskvalpet.
Anders  kravlede om bord over
agterbaenken. Jollen bar. En tid forsagte
han at gse med p@sen. Det gik ikke. Sgen

skvalpede mere ind, end han kunne smide =

ud. De tre master fled i skederne fil lee.
Vinden bar mod land, men der var langt ind.
Anders skeeldte ud pa sig selv og verden i

almindelighed. Det ville tage pokkers lang ——=
tid at drive ind. Da han havde spekuleret -

lidt over fortreedelighederne, halede han
masterne ind i jollen, rejste smakkemasten
0g strakte sejlet.

Ved pinden sad Anders i vand til livet, men

jollen lystrede roret og gjorde fart mod

land.

Inde i stranden satte han jollen pa grund og
pste den lens. Sa gik han en tur og fandt
sine arer og bundbraedderne. Der var ikke
noget at pibe over. Anders satte to smakker
og styrede mod Kerteminde.







anker og tov vil virke som et lille drivanker, der hjaelper med at
leegge steevnen mod sgen.

Nu fglger en lidt sveer proces som kaldes “at halde ud”.
Besaetningen samler sig om den badside, som er mest til luv for
soen. Pa teelling lofter alle i reelingen, det gar sejt og langsomt,
men det kan lade sig gare, hvis man stoler pa sin redningsvest.
Vandet fosser nu ud over den lze Ignning. Nar man meerker, at
et hgjdepunkt for kreefter og modstand i loftet er naet, trykker
alle hurtigt badsiden nedad igen. Det lyder lidt underligt, men
det kan faktisk lade sig gere at haelde vand ud af en bordfyldt
jolle pa den made. Gentager man fremgangsmaden, vil man
opdage, at jollen lafter sig nogle fa betydningsfulde centimeter
i vandet. Er der noget s@, som bestandigt fylder vand tilbage
i jollen, ma flertallet af besaetningen blive liggende i vandet til
luv og med kroppen daekke for sgen, mens en person haler sig
hen til agterenden og kravler op i jollen for at finde pasen og
gsekarret, der selvfalgelig er surret et praktisk sted om bord.
@sekarret raekkes ud til en makker i vandet.

Sa skal der gses ud. Personen inde i jollen skal placere sig
agter pa en af de baenke, som er fyldt med opdriftsmidler, og
der skal gses, sa vandet flyver. Det geelder om at gse hurtigere
end bglgeskvalpet fylder ind. Den del af beseetningen, der
ligger i vandet @ser ogsa, med gsekarret, kasketter, de hule
heender, hvad som helst! Det galder om at gse s& meget
ud, at man maerker, jollen begynder at lette. Sa snart man
skenner, at jollen kan bare en person mere, ma endnu et
besatningsmedlem kravle op og saette gsekarret i gang.

Snart er hele besatningen igen samlet i jollen. Man kan rejse
masten, der |a og flad i skederne, ro med de arer der er tilbage,
padle med et breet eller hvad, der nu er muligt. Baden baerer
igen sin besatning. Den er uden for umiddelbar fare. Man er i
stand til at vurdere, hvordan man kommer videre.

Kaentrer man i en jolle med fastkilet indenbords ballast eller
kelboltet udenbords ballast, er det ,besaetningen skal gere
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i forste del af keentringen, anderledes. Idet jollen veelter
mastetoppen ned mod s@en, skal alle ombord kravle ud pa
badsiden mod kalen for at forhindre, at jollen ruller helt rundt.
Den vil sandsynligvis stoppe sin rulning, nar mastetoppen ligger
ivandet. Kglveegten og beszetningens vaegt vil rette jollen op, sa
den igen flyder kalret. En person skal nu straks kravle ombord
og legge masterne. Nar det er gjort, ma vedkommende ud at
svgmme ved badsiden igen for “at heelde ud.”

Siden felges den fremgangsmade, som er beskrevet oven for.

De metoder, som er beskrevet, forudsaetter, at der er en traenet
beszetning om bord, hvor hver enkelt er i stand til bade at tage
vare pa sig selv og bidrage til at ose den fzlles opgave. Sadan
vil det selvfalgelig langt fra altid veere, hvis man en dag befinder
sig i den situation .

Man kan vaere badferer for ukyndige pa tur med familien eller
venner, som er med pa sejltur i jollen for farste gang.

Ved en keaentring er det badfarerens ubetingede pligt som det
forste at tage sig af sin besaetning. Barmn, ukyndige, ja selv
tilsyneladende kyndige sejlere kan blive meget bange og ga
helt i panik, hvis jollen veelter og fyldes med vand. Man kan
ikke med ord i en bog forudse eller beskrive ngjagtigt, hvad en
badferer skal gere i en tilspidset situation, andet end at fortzelle,
at den kritiske situation er umiddelbart efter, at jollen er keentret,
og alle ligger i vandet. Det vigtige er, at badfareren bevarer
et overblik og en vished om, at keentringen ikke behgver at
veere seerlig farlig, hvis man handler hensigtsmaessigt. Et
skreemt barn kan tildeles en voksen, eller i ngdsfald surres i
sin redningsvest til jollen. En person i panik kan bringes til ro
og sikres.

En nutidig smakkejolle har opdriftsmidler og sikkerhedsudstyr,
sa den kan baere og bjerge sin besaetning.

Enhver ansvarlig ejer og farer af en smakkejolle holder
selvfglgelig sin jolle sikkerhedsmaessigt i orden, og det er
ogsa en meget god ide, at han sammen med sin familie, eller
de venner, der ofte er med pa tur, prever at keentre jollen



under kontrollerede forhold for eksempel med en ledsagebad
pa sidelinien. Det vil give bade en god erfaring og tryghed i
forstaelsen af, at en kaentring ikke behgver at udvikle sig til en
tragedie.

Er man sa uheldig at keentre under vejrforhold med hgj
brydende s@, kan det veere umuligt at @se den baelgflydende
jolle lzens.

Er kaentringen sket under land med palandsvind, ma man lette
ankeret og lade jollen drive ind. | mange tilfeelde kan det lade
sig gere at rejse en mast og seette et forsejl. Besaetningen ma
placere sig i agterskibet, sa steevnen ligger hgjest i vandet.
Jollen vil nu drive for sit sejl med vinden. Er der braending
ved kysten, ma man sikre sig, at alle om bord er i stand til at
holde sig fast eller er surret til jollen, indtil man har grund under
fodder og kel. Det handler om at fa besaetningen sikkert ind.
Jollen kan man tage sig af bagefter.

Er keentringen sket i brydende sg pa grund af underdrag eller
stramso ved en kyst med fralandsvind, ma man forsgge at
ankre, sa man ikke driver ud til havs, hvor situationen bliver

Ordsprog: Nar sgen gar hvid om |z, da skal vi rebe sejlene.

T

veerre.
Nu har man det problem, at man ikke er i stand til at komme
ud af situationen pa egen hand. Der mé& afgives ngdsignal og
pakaldes hjzelp. Der ber rejses en sprydstage eller en are med
en klud som flag, sa jollen er godt synlig. Derefter afgives
ngdblus pa den made, at man forst afskyder et par sma rede
ngdblus for at henlede opmaerksomhed. Efter et par minutter
afskyder man en red faldskaermsraket, der star sa leenge i
luften, at en betragter kan tage en pejling. Nu geelder det om at
spare pa krudtet. Man ma have et par skud tilbage, nar hjeelpen
neermer sig, sa man kan lede den pa vej.

Har man en beerbar seradio eller en funktionsduelig mobiltele-
fon i jollens vandtaette beholder, har man ekstra god mulighed
for at kalde pa hjeelp.

Lygte, tagehorn eller trilleflgjte kan ogsa bruges til at henlede
opmaerksomhed.

Kulde og afkeling er besaetningens veerste fiender, mens man
sidder i en beelgflydende joile og venter. Man ma krybe sam-
men, varme hinanden og eventuelt skaerme sig mod vinden
med et sejl.




Oversejling af hvaelvet

Pa Nordlandskysten i Norge forteelles denne historie.

Fiskerbadene var ude og matte lzense hjem for storm. En
hevedsmand opdagede en kaentret bad foran til lee.
Den ulykkelige beseetning havde hugget deres tolleknive i
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bundplankerne og klamrede sig fast. Haveristen & og drev
tveers i sgen.

Uden at sznke farten styrede hevedsmanden ret pa de
stakkels folk i havet. Mens den lange bad Igb hen over vraget,
lykkedes det at gribe alle de forulykkede og hale dem ind.
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